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Magnetmotor
@ Ein Magnetmotor weist ein Gehause (5), ein erstes in
ein Achsloch (51) des Gehéauses (5) eingesetztes Lager
(52), eine auf dem ersten Lager (52) angeordnete untere
Scheibe (1), eine auf der unteren Scheibe (1) angeordnete
Drehscheibe (2), eine auf der Drehscheibe (2) angeordne-
te obere Scheibe (4), ein auf der oberen Scheibe (4) ange-
ordnetes zweites Lager (64), eine auf dem zweiten Lager
(64) angeordnete Abdeckscheibe (6), ein auf der Abdeck-
scheibe (6) angeordnetes Getriebezahnrad (65), ein auf
dem Getriebezahnrad (65) angeordnetes drittes Lager
(67) und eine durch das erste Lager (52), die Drehscheibe
(2), die obere Scheibe (4), das zweite Lager (64), die Ab-
deckscheibe (6), das Getriebezahnrad (65) und das dritte
Lager (67) fihrende Welle (3) auf. Mindestens ein runder
Magnet (22) ist auf der Drehscheibe (2) angeordnet. Eine
Klinke (8) ist auf der unteren Scheibe (1) angeordnet und
weist einen kreisrunden Magneten (81) auf, der dem run-
den Magneten (22) gegenlbersteht.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Magnetmotor,
genauer einen Magnetmotor, der einen konventionellen Mo-
tor ersetzen kann.

Ein konventioneller Motor sollte Energietrdger verbrau-
chen. Energietréger sind z. B. Benzin, Gas, Elektrizitdt von
Batterien oder Elektrizitit von Kraftwerken. Zur Ubertra-
gung von Elektrizitit von Kraftwerken sind jedoch mehrere
Kabel notwendig. Die Benutzung von Kabeln bei Kraftfahr-
zeugen verhindert es jedoch, liangere Strecken zurtickzule-
gen. Als Energiequelle fiir Kraftfahrzeuge konnen jedoch
wiederaufladbare Batterien verwendet werden. Jedoch miis-
sen solche Batterien sehr oft wieder aufgeladen werden. Es
kann jedoch passieren, da3, wenn die Batterien nachgeladen
werden miissen, der Fahrer keine Ladestation finden kann.
Als Alternative kann der Fahrer Gas als Energietriger be-
nutzen, das als sauberer Energietriger gilt. Jedoch kann bei
einem Unfall ein Gastank explodieren. Auch kann ein Gas-
leck aufgrund einer Undichtigkeit einen Unfall hervorrufen.
Daher wird oft Benzin als Energietriger fiir Kraftfahrzeuge
benutzt. So betriebene Kraftfahrzeuge verursachen jedoch
Luftverschmutzung.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen Motor bereit-
zustellen, der einen konventionellen Motor ersetzen kann.

Die Aufgabe wird gel6st durch einen Motor mit den
Merkmalen nach Anspruch 1.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im folgen-
den an Hand der Zeichnungen beschrieben, in denen

Fig. 1 eine teilweise perspektivische Explosionsansicht
eines Magnetmotors nach einer bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung zeigt,

Fig. 2 eine teilweise perspektivische Explosionsansicht
einer unteren Scheibe, einer Drehscheibe, einer oberen
Scheibe, eines elastischen Bauteils und eines Steuerstabes
zeigt,

Fig. 3 eine Ansicht der Bauteile in Fig. 2 im zusammen-
gesetzten Zustand zeigt,

Fig. 4 eine schematische perspektivische Ansicht ist, die
die relativen Positionen einer Abdeckscheibe und eines
Steuerstabes veranschaulicht,

Fig. 5 eine schematische Ansicht ist, die die relativen Po-
sitionen in Fig. 3 veranschaulicht,

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht eines zusammenge-
bauten Magnetmotors nach der bevorzugten Ausfiihrungs-
form der vorliegenden Erfindung zeigt,

Fig. 7 eine schematische perspektivische Ansicht zeigt,
die die Drehung der oberen Scheibe veranschaulicht, und

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines zusammenge-
bauten Magnetmotors nach der bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung mit einer Starteinrichtung zeigt.

In den Fig. 1 bis 7 enthilt ein Magnetmotor ein Geh&use
5, ein erstes Lager 52, eine untere Scheibe 1, eine Dreh-
scheibe 2, eine Welle 3, eine obere Scheibe 4, ein zweites
Lager 64, eine Abdeckscheibe 6, mehrere Steuerstibe 63,
mehrere Ritzel 634, ein Getriebezahnrad 65, ein drittes La-
ger 67, mindestens eine Klinke 8 und mindestens ein viertes
Lager 82.

Das Gehéduse 5 weist ein in der Bodenmitte gebildetes
Achsloch 51 auf. Das erste Lager 52 ist in das Bodenloch 51
eingesetzt.

Die untere Scheibe 1 weist ein in seiner Mitte ausgebilde-
tes Mittelloch 11, mehrere in der unteren Scheibe 1 gebil-
dete Gewindelocher 12 und mehrere Einbuchtungen 13 auf
ihrem Umfang auf. Die untere Scheibe 1 sitzt auf dem ersten
Lager 52 in dem Gehéuse 5.

Die Drehscheibe 2 ist auf der unteren Scheibe 1 angeord-
net und weist ein in ihrer Mitte gebildetes Durchgangsloch
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23, mehrere runde Offnungen 23, mehrere Einbuchtungen
21 entlang ihres Umfangs und mehrere auf der Drehscheibe
2 angeordnete runde Magnete 22 auf.

Die Welle 3 hat einen oberen Bereich 32, einen Mittelteil
31 und einen unteren Bereich 33.

Die obere Scheibe 4 weist eine in ihrer Mitte gebildete
Mitteloffnung 41, mehrere Gewindedffnungen 42 und ent-
lang des Umfangs gebildete Ausbuchtungen 43 auf. Das
zweite Lager 64 ist auf der oberen Scheibe 4 angeordnet.
Der mittlere Teil 31 der Welle 3 sitzt in dem Durchgangs-
loch 23 der Drehscheibe 2. Der untere Teil 33 der Welle 3
sitzt in dem Mittelloch 11 der unteren Scheibe 1 und dem er-
sten Lager 52.

Die Abdeckscheibe 6 sitzt auf dem zweiten Lager 64 und
deckt das Gehiuse 5 ab; sie weist eine Mittelbohrung 61 in
ihrer Mitte und mehrere kreisrunde Offnungen 62 auf. Das
Getriebezahnrad 65 ist auf der Abdeckscheibe 6 angeordnet
und weist in seiner Mitte eine Achs6ffnung 66 auf.

Auf dem Getriebezahnrad 65 ist das dritte Lager 67 ange-
ordnet. Der obere Teil 33 der Welle 3 sitzt in der Mitteloft-
nung 41 der oberen Scheibe 4, dem zweiten Lager 64, dem
Mittelloch 61 der Abdeckscheibe 6, der Achsoffnung 66 des
Getriebezahnrades 65 und dem dritten Lager 67.

Die Klinke 8 ist auf der unteren Scheibe 1 angeordnet.
Auf der Klinke 8 ist gegeniiber dem entsprechenden runden
Magneten 22 ein kreistérmiger Magnet 81 angebracht. Die
Klinke 8 weist ein Durchgangsloch 83 auf.

Jeder der Steuerstibe 63 ist von einem elastischen Bau-
element 7 umgeben und trigt an seinem oberen Teil ein Rit-
zel 634. Das elastische Bauelement 7 weist einen U-férmi-
gen Mittelteil 71, ein oberes Ende 72 und ein unteres Ende
73 auf. Jeder der Steuerstibe 63 verlduft durch eine entspre-
chende kreisrunde Offnung 62 der Abdeckscheibe 6 und das
Durchgangsloch 83 in der entsprechenden Klinke 8. Jeder
Steuerstab 63 weist eine obere Offnung 632, die das obere
Ende 72 des elastischen Bauelements 7 aufnimmt, und eine
untere Offnung 632, die das untere Ende 73 des elastischen
Bauelements 7 aufnimmt, auf.

Der U-formige Teil 71 des elastischen Bauelements 7 iibt
auf die Klinke 8 ein Drehmoment aus, so daB sich die Klinke
8 der Drehscheibe 2 nihert, das Ritzel 634 in das Getriebe-
zahnrad 65 greift und der runde Magnet 22 den kreisformi-
gen Magneten 81 abst6Bt, um eine Drehung der Drehscheibe
2 hervorzurufen. Wenn sich der Steuerstab 63 bewegt, be-
wegt sich auch der U-formige Mittelteil 71 des elastischen
Bauelements 7.

In Fig. 8 weist eine als Energieversorgung dienende Start-
einrichtung 9 ein auf der Abdeckscheibe 6 angeordnetes
Zahnrad 91, das in das Getriebezahnrad 65 greift, eine mit
dem Zahnrad 91 verbundene Feder 92 und einen mit der Fe-
der 92 verbundenen Hebel 95 mit einem darauf angeordne-
ten Bolzen 93, durch den ein Stift 94 fiihrt, auf, Das Zahnrad
91 dreht das Getriebezahnrad 65, wihrend sich der Hebel 95
nach hinten bewegt. Das Getriebezahnrad 65 treibt die Rit-
zel 634.

Patentanspriiche

1. Magnetmotor enthaltend:

ein Gehduse (5), ein erstes Lager (52), eine untere
Scheibe (1), eine Drehscheibe (2), eine Welle (3), eine
obere Scheibe (4), ein zweites Lager (64), eine Ab-
deckscheibe (6), mehrere Steuerstibe (63) mit an ihren
oberen Teilen angeordneten Ritzeln (634), ein Getrie-
bezahnrad (65), ein drittes Lager (67), mindestens eine
Klinke (8) und mindestens ein viertes Lager, wobei
das Gehiuse (5) ein in seinem Boden gebildetes Achs-
loch (51) aufweist, in das das erste Lager (52) einge-
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setzt ist,

die untere Scheibe (1) ein Mittelloch (11), mehrere Ge-
windel6cher (12) und mehrere entlang des Umfangs
angeordnete Einbuchtungen (13) aufweist und inner-
halb des Gehiuses (5) auf dem ersten Lager (52) ange- 5
ordnet ist,

die Drehscheibe (2) auf der unteren Scheibe (1) ange-
ordnet ist und ein Durchgangsloch (23), mehrere runde
Offnungen (24), mehrere Binbuchtungen (21) entlang
ihres Umfangs und mehrere runde Magnete (22) auf- 10
weist,

die obere Scheibe (4) eine Mitteloffnung (41), mehrere
Gewindelocher (42) und mehrere Einbuchtungen (43)
entlang des Umfangs aufweist,

das zweite Lager (64) auf der oberen Scheibe (4) ange- 15
ordnet ist,

die Abdeckscheibe (6) auf dem zweiten Lager (64) an-
geordnet ist und eine Mittelbohrung (61) und mehrere
kreisformige Offnungen (62) aufweist,

das Getriebezahnrad (65) auf der Abdeckscheibe (6) 20
angeordnet ist und eine Achsoffnung (66) aufweist,

das dritte Lager (67) auf dem Getriebezahnrad (65) an-
geordnet ist,

der untere Teil (33) der Welle (3) in dem Mittelloch
(51, 25
der Mittelteil (31) in dem Durchgangsloch (23) und der
obere Teil in der Mitteloffnung (41), dem zweiten La-
ger (64), der Mittelbohrung (61), der Achsoffnung
(66), und dem dritten Lager (67) sitzt,

die Klinke (8) auf der unteren Scheibe (1) angeordnet 30
ist und eine Durchgangsoffnung (83) aufweist,

ein Magnet (81) auf der Klinke (8) so angeordnet ist,
daB er einem entsprechenden runden Magneten (22)
gegeniibersteht,

die Steuerstibe (63) in den kreisformigen Offnungen 35
(62) und den Durchgangsoffnungen (83) sitzen und
von elastischen Bauelementen (7) umgeben sind, die
einen U-formigen Mittelteil (71) aufweisen.

2. Magnetmotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Steuerstab eine obere Offnung (631) 40
zur Aufnahme des oberen Endes (72) des elastischen
Bauelements (7) und eine untere Offnung (632) zur
Aufnahme des unteren Endes (73) des elastischen Bau-
elements (7) aufweist.
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